Diagnosecentrum AL Autodiagnose
(Lichtenvoorde) kreeg van een autobedrijf
een Renault Espace 2.2 DCl aangeboden die
bij plotselinge acceleratie stilviel. Bij rustig
naar vol vermogen accelereren blijft de motor

echter gewoon draaien.

e opgeslagen foutcode gaf als
omschrijving dat de raildruk bui-
ten bereik ligt. Het garagebedrijf
had inmiddels de verstuivers
gecontroleerd, maar deze werden
in orde bevonden.
Voor een oplossing gevonden kan worden
is het zaak eerst te achterhalen met welk
type common-railsysteem de Espace is uit-
gevoerd. Om dit systeem goed te kunnen
benaderen moet het werkingsprincipe van
deze specifieke common-railmotor bekend
zijn. In dit geval gaat het om een Bosch CP3

systeem waarvan de CP3 hogedrukpomp
zelfaanzuigend is. Brandstofvolume is in
deze belangrijk om te weten, drukmeten
heeft in dit geval niet veel zin. Dit geldt overi-
gens ook voor andere systemen, een verstopt
brandstoffilter bij een CP1 systeem kan
bijvoorbeeld wel zorgen voor de gewenste
opvoerdruk maar niet meer voor de gewenste
hoeveelheid brandstof.
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De uitgelezen storingscode ‘raildruk buiten
bereik’ kan twee dingen betekenen: de rail-
druk is tijdelijk te laag of te hoog geweest ten
opzichte van de gewenste raildrukwaarde.
De oorzaak van deze storing kan zich bevin-
den in het lage of in het hogedrukcircuit van
het CP3 systeem. Daarom is het zaak om stap
voor stap door het systeem te wandelen, te
beginnen in het lagedrukcircuit.

De Mityvac druk/flowmeter waarmee de storing
is opgelost wordt op de markt gebrachtdoor
AA Equipmentte Helmond.

o EGR system

Een Espace meteen Bosch CP3-systeem kampte

met stilvalproblemen bij plotselinge acceleratie.

Door het compleet aanwezige assortiment
snelsluitingen, koppelingen en brandstof-
slangen van de toegepaste druk/flowmeter,
kan de technicus makkelijk en snel een druk/
flowmeting doen aan het lagedrukcircuit van
deze dieselmotor. Ook in het geval van de
Espace was snel een druk/flowmeting te doen
door simpelweg de juiste adapters aan te
brengen op de uitgang van het brandstoffilter.
Al snel werd tijdens een proefrit duidelijk
dat bij plotselinge acceleratie een enorme
hoeveelheid aan luchtbellen te zien was in
de transparante flow-buis waarna vervolgens
de flow-indicator in de buis naar beneden
viel. Dit was genoeg om de motor stil te laten
vallen. Na onderzoek aan het brandstoflei-
dingsysteem bleek dat er aan de ingang van
het brandstoffilter valse lucht werd aangezo-
gen door een hard geworden koppeling, een
ouderdomskwaaltje. €



